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Patentanspriiche 



(^u)Drehschiebergesteuerter Viertakt-Verbrennungsmotor, 
mit einem am oberen Ende der Zylinderbxich.se zwischen 
Kolben und Zylinderkopf vorgesehenen, gegeniiber letzterem 
abgedichteten, scheibenformigen, zur Zylinderbiichse ko- 
axialen Drehschieber, der iiber ein Zahnradgetriebe von 
der Kurbelwelle aus im Verhaltnis 1:2 angetrieben wird, 
wobei die dem Drehschieber zugekehrte ebene Flache des 
Zylinderkopf es eine Ein- und eine AuslaBof fnung und der 
Drehschieber eine DurchlaBof fnung aufweisen, die alle 
drei exzentrisch auf dem gleichen Durchmesser angeordnet 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zylinderbiichse (2) um ihre Achse drehbar in dem Zylinder- 
block (1) gelagert ist und der Drehschieber (3) fest und 
abgedichtet mit der Zylinderbiichse (2) verbunden ist. 

2. Motor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Drehschieber (3) mit seiner ganzen.dem 
Zylinderkopf (4) zugekehrten ebenen Flache (3a) direkt an 
einer Gegenflache (4a) desselben dichtend anliegt. 
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3- Motor nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 

zeichnet f dall die Zylinderbiichse (2) gering- 
fiigig axial beweglich in dem Zylinderblock (1) ange- 
ordnet ist und zusammen mit dem Drehschieber (3) durch 
Federkraft (8) gegen den ZylinderkopJr^edriickt wird. 

4. Motor nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB die Zylinderbiichse (2) und/oder 
der Drehschieber (3) einen radial iiber die AuBenflache 
(2a) der Zylinderbiichse (2) vorstehenden Flansch (5) 
aufweisen, an dessen dem Zylinderkopf (4) abgewandten 
Seite (5a) sich f ederbelastete Stiitzglieder (6) abstiitzen. 

5. Motor nach Anspruch 4-, dadurch g e k e n n - 
zeichnet t daB in dem Zylinderblock (1) benach- 
bart dem Flansch (5) mehrere zur Zylinderachse parallele 
Sackbohrungen (7) vorgesehen sind, in denen Druckfedern 
(8) und axial verschiebbare Stiitzglieder (6), vorzugsweise 
zylindrische Stiitzbolzen, vorgesehen sind. 

6. Motor nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daS an dem im Kurbelgehause (18) 
miindenden unteren Ende (2b) der Zylinderbiichse (2) ein 
innerhalb des Kurbelgehauses (18) angeordnetes erstes 
Kegelrad (19) befestigt ist, welches mit einem ebenfalls 
im Kurbelgehause (18) angeordneten, um eine zur Kurbel- 
welle (20) koaxiale Oder parallele Achse (21) drehbaren 
zweiten Kegelrad (22) mit der halben Zahnezahl kammt 
und daB letzteres von der Kurbelwelle (20) angetrieben 
wird. 

7. Motor nach Anspruch 6, dadurch g e k e n n - 
zeichnet t daB das zweite Kegelrad (22) mit 
einem koaxialen Zahnrad (23) drehfest verbunden bzw. 
eine Einheit bildet und zusammen mit diesem um eine zur 
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Kurbelwelle (20) parallele Achse (21) drehbar ist 

und daB das Zahnrad (23) mit einem auf der Kurbelwelle 

(20) angeordneten Antriebszahnrad (24) kammt. 

8. Motor nach Anspruch 7 \ dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB beide Zahnrader (23, 24) 
ebenfalls in deren Kurbelgehause (18) angeordnet sind. 

9* Motor nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 

zeichnet , daB der Zylinderkopf (4) in an 
sich bekannter Ueise mittels mehrerer auf dem gleichen 
Durchmesser und mit gleichem gegenseitigen Abstand ange- 
ordneten Schrauben (1?) mit dem Zylinderblock (1) ver- 
bunden ist. 

10. Motor nach Anspruch 9, dadurch g e k e n n - 

zeichnet , da.O die um 90° zueinander ver- 
setzten AnschluBbohrungen (14, 15) fur Vergaser und 
Auspuffrohr (16) den gleichen Durchmesser aufweisen. 
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Die Erfindung betrifft einen drehschieberge6teuerten 
Viertakt-Verbrennungsmotor, mit einem am oberen Ende 
der Zylinderbuchse zwischen Kolben und Zylinderkopf vor- 
gesehenen, gegeniiber letsterem abgedichteten, scheiben- 
formigen, zur Zylinderbiichse koaxialen Drehschieber, der 
fiber ein Zahnradgetriebe von der Kurbelwelle aus im Ver- 
haltnis 1:2 angetrieben wird, wobei die dem Drehschieber 
zugekehrte ebene Flache des Zylinderkopfes eine Ein- und 
eine AuslaBof fnung und der Drehschieber eine DurchlaB- 
if fnung aufweisen, die alle drei exzentrisch auf dem gleichen 
Durchmesser angeordnet sind. Zusatzlich kann in dem Zylinder- 
kopf noch eine Zundof fnung vorgesehen sein, die mit einer 
in den Zylinderkopf eingeschraubten Zundkerze in Verbindung 
steht. 

Bei einem derartigen bekannten drehschiebergesteuerten 
Viertakt-Verbrennungsmotor (vgl. DT-OS 1 9^1 617) ist der 
Drehschieber mit einer im Zylinderkopf gelagerten Welle ver- 
bunden, die ihrerseits ein Zahnred tragt. Dieses Zahnrad 
wird iiber weitere Zahnrader, Ketten, Zahnriemen, Wellen 
oder dgl. von? der Kurbelwelle aus im Verhaltnis 1:2 ange- 
trieben. Der Drehschieber ist in dem Zylinderkopf so ge- 
lagert, daB zwischen seiner dem Zylinderkopf zugekehrten 
Flache und der Gegenflache des Zylinderkopfes ein Spalt- 
raum gebildet wird. Mittels mehrerer f ederbelasteter Dicht- 
ringe, die am auBeren Rand des Drehschiebers , am Ansatz der 
Welle und im Bereich der Durchlafioffnung angeordnet sind, 
wird der Drehschieber gegeniiber dem Zylinderkopf abgedichtet. 
Der von den Dichtungen eingeschlossene Baum wird iiber eine 
Olpumpe wahrend des Kompressions- und Arbeitstaktes mit 
Druckol versorgt, so daB das den Spaltraum ausfullende 01- 
kissen die auf den Drehschieber wirkenden Druckkrafte auf 
den Zylinderkqf iibertragt. Hierdurch soil eine direkte Be- 
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riihrung des sich mit der halben Motordrehzahl drehenden 
Drehschiebers mit dem Zylinderkopf vermieden werden, so 
daB der Drehschieber kleinen Reibungskraften und einem 
geringen VerschleiB ausgesetzt ist. 

Diese bekannte drehschiebergesteuerte Viertaktmotor hat 
verschiedene Nachteile. Besonders problematisch ist 
hierbei die Abdichtung des Drehschiebers gegenuber dem 
Zylinderkopf, da hierfur wenigstens drei Hingdichtungen 
er f order lich sind, von denen die am auBeren Rand des Dreh- 
schiebers angeordnete Ringdichtung direkt mit dem Brennraum 
in Verbindang steht. Man kann bei diesem bekannten dreh- 
schiebergesteuerten Motor auch nicht auf die Dichtungen 
verzichten, denn schon die geringste Undichtigkeit zwi- 
schen der dem Zylinderkopf zugekehrten Plache des Dreh- 
schiebers und dem Zylinderkopf wiirden dazu fuhren, daB 
dieser nicht mehr an der Gegenflache anliegt, wodurch keine 
Oder eine zu geringe Kompression erreicht werden wurde. 
Besondere Schwierigkeiten bei der Abdichtung ohne Dichtungen 
wurde der auBere Rand des Drehschiebers bringen, denn hier 
konnte am ganzen Umfang des Drehschiebers auf einer ver- 
haltnismaBig langen Strecke komprimierte Gase eindringen 
und den Drehschieber von der Gegenflache abheben. Urn jedoch 
eine ausreichende Schmierung der Dichtungen sicherzustellen 
ist eine Olpumpe erforderlich. Perner ist der Antrieb des 
Drehschiebers bei diesem bekannten Motor nur am Zylinder- 
kopfende moglich. Hierzu muB der Zylinderkopf ale abge- 
dichtetes GetriebegehSuse ausgebildet sein und wenn der 
Antrieb von der Kurbelwelle aus uber Zahnrader Oder eine 
Kette erfolgt, so miissen auch diese Kraftiibertragungsglieder 
durch Gehause abgedichtet sein, um eine geniigende Schmierung 
sicherzustellen. Der Antrieb des Drehschiebers ist also 
ahnlich kompliziert wie bei anderen bekannten Viertakt- 
verbrennungsmotoren mit Tellerventilen. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen drehschieber- 
gesteuerten Viertakt-Verbrennungsmotor der eingangs erwahnten 
Art zu schaffen, der wesentlich einfacher in seinem Aufbau, 
insbesou&er-e bezuglich der Abdichtung des Drehschiebers , 
und damit billiger in der Herstellung ist. 

Dies wird nach der Erfindung dadurch erreicht, daB die 
Zylinderbiichse um ihre Achse drehbar in dem Zylinderblock 
gelagert ist und der Drehschieber fest und abgedichtet mit 
der Zylinderbiihcse verbunden ist. 

Bei dieser Ausbildung von Zylinderbiichse und Drehschieber 
hat sich iiberraschenderweise herausgestellt , daB die Ab- 
dichtung des Drehschiebers gegemiber dem Zylinderkopf ohne 
Zwischenschaltung jeglicher Dichtungsringe erreicht werden 
kann. Der Drehschieber bildet sozusagen mit der Zylinder- 
biichse eine Einheit und liegt mit seiner ganzen, dem Zylinder- 
kopf zugekehrten ebenen Plache direkt an diesem dichtend an. 
Durch den Kompressionsdruck bzw. Explosionsdruck wird der 
Drehschieber dicht an die Gegenflache des Zylinderkopf es 
angedruckt, ohne daB das komprimierte Gemisch bzw. die 
Explosionsgase entweichen. Diese gute Abdichtung ohne jeg- 
liche Dichtringe wird vermutlich dadurch erreicht, daB die 
Zylinderbiichse mit dem Drehschieber eine Einheit bildet und 
die einzige Stelle an der komprimierte Gase zwischen den 
Drehschieber und die Gegenflache gelangen konnten, von der 
verbal tnismaBig kleinen DurchlaBbohrung in dem Drehschieber 
bestimmt wird. Uberraschenderweise hat sich ferner heraus- 
gestellt, daB auch eine vollig ausreichende Schmierung 
zwischen dem mit der halben Motordrehzahl rotierenden 
Schieber und der Gegenflache im Zylinderkopf erreicht 
werden kann, ohne daB hierfiir eine kost spiel ige Olpumpe 
erforderlich ware. Es geniigt vollig, wenn man dem Kraft- 
stoff ein geeignetes Schmierol, wie z. B. 

r.i 
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im Verbal tnis 1;50 beimischt. Bei groBeren Motoren konnte 
man der Beriihrungsflache zwischen Drehschieber und Zylinder- 
kopf evtl. aucb gezielt reines Scbmierol zufuhren. AuBerdem 
hat sich herausgestellt , daB der erf indungsgemaBe Motor 
hervorragend zum Betrieb mit umweltfreundlichem Methanol 
geeignet ist. Da jegliche bin- und bergebende Ventile 
fehlen, zeicbnet sich der Motor auBerdem durcb besondere 
Laufrube aus. Insgesamt ist der Motor aucb einfacher als 
der drebschiebergesteuerte Viertakt-Verbrennungsmotor der 
eingangs erwahnten Art und wesentlich einfacher als ein 
Verbrennungsmotor mit bin- und hergebenden Ventilen. Perner 
wurde f estgestellt , daB der Motor eine gute Leistungsabgabe 
in alien Drehzahlbereicben zwischen beispielsweise 350 und 
10 000 U/min. besitzt. Uegen seiner guten Leistung bei ver- 
bal tnismaBig geringem Gewicht und einfacher Bauweise sowie 
geringer Gerauschentwicklung eignet sich der erfindungsge- 
mafie Motor besonders fur Modellmotoren zum Antrieb von 
Flugzeug- und Schiff smodellen, aber auch als Kleinmotor 
fur Basenmaher, Motorsagen Hilf sstromaggregate, Klein- 
kraf trader usw. 

Besonders hervorzuheben ist aber aucb die Tatsache, daB 
sowobl der Aufbau noch wesentlich vereinfacht als auch 
die BaugroBe dadurch verringert werden kann, daB der Dreh- 
schieber mit der drebbaren Zylinderbiichse eine Einheit 
bildet. 

Es ist namlich dann in vorteilhafter Ausgestaltung der 
Erfindung moglich an dem im Eurbelgehause mundenden unteren 
Ende der Zylinderbiichse ein innerhalb des Kurbelgebauses 
angeordnetes erstes Kegelrad zu befestigen, welches mit 
einem ebenfalls im Kurbelgehause angeordneten, urn eine 
zur Kurbelwellenacbse koaxiale Oder parallele Achse dreb- 
baren zweiten Kegelrad mit der balben Zahnezahl kammt und 
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letzteres von der Kurbelwelle angetrieben wird. Hierdurch 
kann das Getriebe in platzsparender Weise ohne zusatzliches 
Getriebgehause in dem Kurbelgehause untergebracht werden. 
Der Aufbau wird damit wesentlich vereinfacht una die Bau- 
groBe wird verringert. AuBerdem werden Getriebegerausche 
direkt von dem Kurbelwellengehause abgefangen. Das im Kur- 
belwellengehause angeordnete Getriebe, welches teilweise 
in den Olsumpf eintaucht, hat auBerdem noch den Vorteil, 
daB es ahnlich wie eine Zahnradpumpe wirkt. Durch das teil- 
weise in das 01 eintauchende unterste Zahnrad wird namlich 
das 01 nach oben transportiert und gelangt auf diese Weise 
in den unteren Bereich der Zylinderbuchse. Auf diese Weise 
wird die Lagerung zwischen Zylinderbuchse und Zylinderblock 
besonders gut geschmiert. Hervorzuheben ist weiterhin noch, 
daB die sich standig drehende Zylinderbuchse auch eine 
bessere Schmierung zwischen Kolben und Zylinderbiichseninnen- 
wandung sowie auch eine gleichmafligere Abnutzung beider Teile 
bewirkt. Wahrend seiner Hin- und Herbewegung kommt namlich 
der Kolben standig mit anderen Teilen der um ihn rotierenden 
Zylinderbuchse in Beriihrung. 

Im Zusammenhang mit einer gedrangten Bauweise und einer 
gut en Schmierung der rotierenden Zylinderbuchse ist es 
ferner zweckmaBig, daB das zweite Kegelrad mit einem ko- 
axialen Zahnrad drehfest verbunden und zusammen mit diesem 
um eine zur Kurbelweltemchse parallels Achse drehbar ist 
und daB das Zahnrad mit einem auf der Kurbelwelle ange- 
ordneten Antriebszahnrad kammt. Hierdurch kann man einer- 
seits auf gedrangtem Raum das unbedingt notwendige Unter- 
setzungsverhaltnis von 1:2 zwischen der Zylinderbuchse und 
der Kurbelwelle erreichen und auBerdem wirken die beiden 
Z8hnrader wie eine Zahnradpumpe. 
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Ordnet man das Kegelradgetriebe, wie oben beschrieben. 
im Kurbelwellengehause an, so ergeben sich beziiglich der 
Anordnung der Einlafl- und AuslaBof fnung und der Dreh- 
richtung des Motors viele Kombinationsmoglichkeiten, ohne 
daB irgendein Teil des Motors geandert werden miiBte. Pur 
diesen Pall wird der Zylinderkopf zweckmaBig in an sich 
bekannter Ueise mittels mehrerer auf dem gleicben Durch- 
messer und mit gleichem gegenseitigen Abstand angeordneter 
Schrauben mit dem Zylinderblock verbunden. Verwendet man 
beispielsweise vier jeweils urn 90° versetzte Schrauben, 
so kann der Zylinderkopf zunachst in vier verschiedenen 
Winkelstellungen in bezug auf die Zylinderachse auf den 
Zylinderblock aufgeschraubt werden. Dies ist besonders 
bei Modellmotoren wichtig, da man hierdurch die Lege des 
Vergasers und insbesondere des Auspuffes ohne Anderung 
irgendwelcher anderer Teile des Motors bestimmen kann. 
Selbstverstandlich muB man hierbei dann auch die Ein- 
griffsstellung zwischen den beiden Kegelradern versetzen. 
was jedoch dadurch moglich ist, daB man den Zylinderblock 
von dem Kurbelwellengehause lost, etwas anhebt und dann 
die Kurbelwelle dreht, ohne daB die Kegelradpaarung miteinan- 
der in Eingriff ist. In ahnlicher Weise kann man auch die 
Drehrichtung des Motors umkehren, indem man einfach den 
Vergaser an den friiheren Auspuff stutzen und umgekehrt 
den Auspuff an die Vergaserbohrung des Zylinderkopfes 
anschlieBt. Zu diesem Zweck weisen die AnschluBbohrungen 
fur Vergaser und Auspuff zweckmaBig den gleichen Durch- 
messer auf. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
in den ubrigen Unteranspriichen gekennzeichnet. 

In der Zeichnung ist ein besonders vorteilhaftes Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung naher erlautert. 
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Es zeigen: 

Fig, A einen Langsschnitt durch einen Modellmotor nach 



Fig. 2 eine Draufsicht auf den Motor; 

Fig. 3 einen Teilschnitt nach der Linie III-III der Fig. 2 
in vergroBertem MaBstab. 

In dem aus Aluminium bestehenden Zylinderblock 1 ist die 
aus Stahl bestehende Zylinderbiichse 2 urn ihre Achse drehbar 
und in Achsrichtung begrenzt verschiebbar gelagert. Am 
oberen Ende der Zylinderbiichse 2 ist ein scheibenformiger 
Drehschieber 3 angeordnet, der fest in die Zylinderbiichse 
2 eingepreBt ist. Auf diese Weise ist der Drehschieber 2 
fest und abgedichtet mit der Zylinderbiichse 2 verbunden und 
bildet mit dieser eine Einheit. Der Drehschieber 3 liegt 
zweckmaBig mit seiner ganzen dem Zylinderkopf 4 zugekehrten 
ebenen Flache 3a direkt an einer ebenen Gegenflache 4a des 
Zylinderkopfes abdichtend an. Damit die Flache 3a vollig 
plan ist und genau senkrecht zu der Achse der Zylinderbiichse 
2 verlauft, wird zweckmaBig die Flache 3a erst nach dem 
Einpressen des Drehschiebers 3 in die Zylinderbiichse 2 
fertig bearbeitet. 

Der Drehschieber 3 weist einen radial iiber die AuBenflache 
2a der Zylinderbiichse 2 vorstehenden Flansch 5 auf. An der 
dem Zylinderkopf 4 abgewandten Seite 5a des Flansches stiitzen 
sich federbelastete Stiitzglieder 6 ab. Um diese Federbe- 
lastung zu erreichen, sind zweckmaBig in dem Zylinderblock 
1 mehrere, beispielsweise vier, zur Zylinderachse parallele 
Sackbohrungen 7 vorgesehen, in denen Druckfedern 8 angeordnet 
sind. Diese Druckfedern 8 driicken auf die Stiitzglieder 6, 
die zweckmaBig als zylindrische Stiitzbolzen ausgebildet sind. 



iegender Erfindung in natiirlicher GroBe; 
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Auf diese Weise wird der Drehschieber 3 immer in Anlage 
an der Gegenflache 4a des Zylinderkopf es 4- gehalten, so 
daB auch bei Beginn der Kompression eine Abdichtung zwi- 
schen beiden Teilen erreicht wird. 

Der Drehschieber 3 weist eine exzentrisch angeordnete 
DurchlaBoffnung 9 auf. Auf dem gleichen Durchmesser wie 
diese DurchlaBoffnung 9 sind im Zylinderkopf 4 eine Ein- 
laBoffnung 10 und entgegen der Drehrichtung D um 90° ver- 
setzt hierzu eine AuslaBoffnung 11 vorgesehen, Ferner ist 
ebenfalls auf dem gleichen Durchmesser in Drehrichtung 
um etwa 135° gegenuber der EinlaBoffnung 10 eine Zund- 
offnung 12 vorgesehen, in die eine Ziindkerze 13 einge- 
schraubt ist. Die EinlaBoffnung 10 und die AuslaBoffnung 
11 stehen mit um 90° zueinander versetzten AnschluB- 
bohrungen 14 bzw. 15 fur einen nicht dargestellten Ver- 
gaser bzw. ein Auspuffrohr 16 in Verbindung. Beide An- 
schluBbohrungen verlaufen senkrecht zur Zylinderachse und 

weisen zweckmaBig den gleichen Durchmesser auf. Dies er- 
moglicht eine einfache Umkehr der Drehrichtung indem der 
Vergaser an die friihere AnschluBbohrung des Auspuffrohres 
und letzteres an die AnschluBbohrung des Vergasers ange- 
schlossen werden. 

Wie man aus Pig. 2 erkennen kann, ist der Zylinderkopf 4 
mit vier auf dem gleichen Durchmesser und mit gleichem 
gegenseitigen Abstand angeordneten Schrauben 17 mit dem 
Zylinderblock 1 bzw. dem Kurbelgehause 18 verbunden. 
Hierdurch ist es moglich den Zylinderkopf in vier ver- 
schiedenen, zueinander um 90° versetzten Stellungen auf 
den Zylinderblock auf zuschrauben. Die AnschluBbohrungen 
fiir Vergaser und Auspuffrohr kommen dann in vier verschie- 
denen Stellungen zu liegen, so daB man die Moglichkeit hat 
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Vergaser und Auspuff je nach den vorhandenen Platzver- 
haltnissen an der geeigneten Stelle unterzubringen. Hierzu 
ist keinerlei Anderung der Telle des Meters erforderlich= 
Es muB lediglich die Winkelstellung des Drehschiebers 3 
gegeniiber der EinlaBbffnung 10 bzw. der AuslaBof fnung H 
neu eingestellt werden, was untenstehend noch naher be- 
schrieben ist. 

Zum Antrieb des mit der Zylinderbiichse 2 fest yerbundenen 
Drehschiebers 3 dient zweckmaBig das in Fig. 1 dargestellte 
Getriebe. An dem im Kurbelgehause 18 miindenden unteren 
Ende 2b der Zylinderbiichse 2 ist ein innerhalb des Kurbel- 
gehauses angeordnetes erstes Kegelrad 19 befestigt. Dieses 
steht mit einem ebenfalls im Kurbelgehause 18 angeordneten, 
um eine zur Kurbelwelle 20 parallele Achse 21 drehbaren 
zweiten Kegelrad 22 in Eingriff . Das zweite Kegelrad 22 
weist gegeniiber dem ersten Kegelrad 19 die halbe Zahnezahl 
auf, so daB das gewiinschte Untersetzungsverhaltnis von ^:2 
erreicht wird. Dies bedeutet, daB bei zwei Umdrehungen der 
Kurbelwelle 20 die Zylinderbiichse 2 genau eine Umdrehung 
macht. Das iweite Kegelrad 22 ist mit einem koaxialen Zahn- 
rad 23 drehfest verbunden Oder es bildet mit diesem eine 
Einheit. Das Zahnrad 23 kammt mit einem drehfest mit der 
Kurbelwelle 20 verbundenen Antriebszahnrad 24, Beide Zahn- 
rader 23, 24 weisen die gleiche Zahnezahl auf. Bei Kurzhub- 
motoren ware es auch denkbar das mit der Zylinderbiichse 
verbundene Kegelrad direkt von einem auf der Kurbelwelle 
aigeordneten Kegelrad anzutreiben, wobei jedoch das Unter- 
setzungsverhaltnis 1:2 eingehalten werden muB. Mit der 
Kurbelwelle 20 ist irgendein anzutreibendes Teil verbunden, 
beispielsweise der Propeller 25 eines Flugmoflells. 

Die Wirkungsweise des neuen Motors ist folgende: 
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Bei der angenommenen Drehrichtung D des Drehschiebers 3 

im Uhrzeigersinn gelangt die DurchlaBoffnung 9 des Dreh- 
schiebers in den Bereich der EinlaBof fnung 10, wobei sich 
der Kolben 26 nach unten bewegt. Der ttbersichtlichkeit 
halber ist in Fig. 1 bei der gezeigten Kolbenstellung die 
DurchlaBoffnung 9 in Drehrichtung D urn 45° vorversetzt 
eingezeichnet. Wahrend der Kolben 26 durch das Pleuel 2? 
nach unten bewegt wird, dreht sich der Drehschieber 3 
weiter und seine DurchlaBoffnung 9 konunt etwa beim Er- 
reichen des unteren Totpunkts des Kolbens aus dem Bereich 
der EinlaBof fnung 10. Bei der anschlieBenden Aufwartsbe- 
wegung des Kolbens 26 wird das Gemisch komprimiert und 
die DurchlaBoffnung 9 des Drehschiebers gelangt dann etwa 
in der oberen Totpunktlage des Kolbens in den Bereich der 
Ziindof fnung 12. Nach erfolgter Ziindung wird der Kolben 
durch den Bxplosionsdruck nach unten gedriickt und bei 
Weiterdrehung des Drehschiebers 3 gelangt dann etwa im 
unteren Totpunkt des Kolbens seine DurchlaBoffnung in 
den Bereich der AuslaBof fnung 11. Sie bleibt dann wahrend 
der ganzen Aufwartsbewegung des Kolbens in diesem Bereich* 
bo daB die Verbrennungsgase durch die AuslaBof fnung heraus- 
gedruckt werden. 

Wahrend sich der Kolben beim Ansaughub nach unten bewegt, 
wird teils durch den entstehenden Unterdruck, teils durch 
die Reibung des Kolbens an der Zylinderwandung die Zylinder- 
biichse 2 zusammen mit dem Drehschieber geringfiigig ebenfalls 
nach unten mitgenommen, wodurch sich der Drehschieber etwas 
vom Zylinderkopf abhebt. Dies geniigt, daB ein geringer Teil 
des Kraftstoffgemisches zwischen den Drehschieber und die 
Gegenflache des Zylinderkopf es gelangt und daB hierdurch 
das dem Kraftstoff im Verhaltnis von etwa 1:50 beigemischte 
Schmiermittel an die Flachen 3a bzw. 4a gelangt. Es wurde 
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festgestellt, dafl diese Schmierung zumindest bei Modell- 
motoren vollig ausreichend ist. Die Zylinderbiichse 2 wird 
gegeniiber dem Zylinderblock 1 durch Schleuderschmierung 
geschmiert. Hierbei wirken die Zahnrader 23, 24 wie eine 
Zahnradpumpe und schleudern das im Kurbelgehause enthaltene 
01 nach oben. Dieses 01 gelangt dann leicht zwischen die 
AuBenflache 2a der Zylinderbiichse und den Zylinderblock 1. 
Ein Teil dieses Oles dringt auch an die feriihrungsf lachen 
3a, 4a zwischen Drehschieber 3 und Zylinderkopf 4. Wahrend 
des Kompressions- und Arbeitstaktes wird der Drehschieber 3 
durch den im Zylinder herrschenden Druck an den Zylinder- 
kopf 4 abdichtend angepreBt. 

Es hat sich herausgestellt , daB der erfindungsgemaBe Motor 
besonders zum Betrieb mit Methanol geeignet ist. Da alle 
Antriebsteile fiir die Steuerung des Motors in dem Kurbel- 
gehause untergebracht sind und der Drehschieber selbst nur 
wenig Platz benotigt, zeichnet sich der neue Motor durch 
besonders geringe BaugroBe aus. Es hat sich auch heraus- 
gestellt, daB der Motor eine gute Leistungsabgabe in alien 
Drehzahlbereichen von beispielsweise 350 bis 10 000 U/min 
besitzt. Durch die Verwendung von Methanol und die geringe 
Gerauschentwicklung des Motors ist dieser besonders umwelt- 
freundlich. AuBerdem besitzt der neue Motor einen einfachen 
Aufbau und ermoglicht den AnschluB von Vergaser und Auspuff 
in vier verschiedenen Vinkelstellungen. 

Wenn die Lage des Zylinderkopf es 4 gegeniiber dem Zylinder- 
block 1 geandert werden soil, so muB gleichzeitig auch der 
Drehschieber 3 urn den gleichen Winkelbetrag weitergedreht 
werden. Dies erfolgt in einfacher Weise dadurch, daB man, 
nachdem die Schrauben 17 ohnehin gelost sind, den Zylinder- 
block 1 von dem Kurbelgehause 18 etwas anhebt, so daB dann 
die Kegelrader 19, 22 aufler Eingriff gelangen. Man kann dann 
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den Drehschieber um den gevriinschten Winkelbetrag weiter- 
drehen, ohne daB sich die Stellung des Kolbens bzw. der 
Kurbelwelle verandert* Umgekehrt konnte man auch den Dreh- 
schieber ruhen lassen und die Kurbelwelle weiterdrehen. 
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Abstract: 

DE 2714351 A 

The 4-stroke IC engine with rotary slide valve has this valve in the form of a disc (3) with an eccentric port (9), lining 
up with inlet, ignition (13) and exhaust ports in the cylinder head (4) when rotated at half engine speed. 

The disc is pressed into the top of the cylinder liner (2), making a gastight joint. Disc and liner turn together in the 
casing, driven by bevel gearing around the liner lower rim. The disc surface (3a) remote from the piston (26) is flat and 
bears against a corresponding surface (4a) in the cylinder head. Sealing pressure is ensured by spring (8) loaded pins 
(6) housed in the block (1) and bearing on a flange (5) projecting beyond the liner. 
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